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BAU EINES NEUEN
GLEISES BEGINNT IN
DER BRAUNSTRASSE

Rot-gelbe Baustellenabsperrungen pragen
das Bild in der BraunstrafBBe. Hier wird ge-
buddelt und gebaut, damit auch die Halte-
stelle Glocksee mit einem Hochbahnsteig
ausgestattet und barrierefrei werden kann.
Bisher spielten sich die Arbeiten hauptsach-
lich im Untergrund ab: Durch die Straf3e ver-
laufen zahlreiche Leitungen, die neu verlegt
werden mussen, weil sie sich nicht unter
den Gleisen oder dem kiinftigen Hochbahn-
steig befinden durfen.

STANDDERDINGE

Im Oktober beginnt ein neuer Bauabschnitt,
der das Vorhaben auch uber der Erde sicht-
bar werden lasst. Dann sind auf der sud-
lichen StraBenseite Leitungen und Kanale
fertig, hier konnen die Arbeiten an einem
neuen Gleis sowie im StrafBenraum begin-
nen. Leitungsarbeiten laufen dann parallel
auf der nordlichen Seite der Braunstrafle.
Dies alles geht leider nicht ohne Einschran-
kungen fur den Stadtbahn- und Straf3enver-
kehr. Die Stadtbahnlinie 10 wird vom 22. bis
25. Juli eingestellt und durch Busse ersetzt.
Vom 26. Juli bis 22. August fahren die Bah-
nen nur zwischen Ahlem und Glocksee
sowie zwischen Hauptbahnhof/ZOB und
Goetheplatz. Diese Regelung gilt auch am
26. September nochmals. Die Fahrbahn der
BraunstrafBe vom Goetheplatz bis Glocksee
ist von Mitte Juli an flr den Fahrzeugver-
kehr gesperrt.

Aufgrund der Corona-Pandemie haben sich
die Bauarbeiten in der Braunstrafle verzo-
gert, so dass der Hochbahnsteig Glocksee
erst Ende des Jahres 2023 in Betrieb ge-
nommen werden kann. Auch das Straf3en-
bild wird sich positiv verandern: Die Bahnen
fahren auf einem Rasengleis, neue Baume
werden gepflanzt, im Einmundungsbereich
der Spinnereistraf3e entsteht ein begriinter
Dreiecksplatz.

Wegen des Corona-Virus kann derzeit
nicht ausgeschlossen werden, dass es
zu Anderungen im Bauablauf kommen

konnte. Aktuelle Informationen
erhalten Sie auf unserer Website:
www.infra-hannover.de
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NACHBARGLEIS

,DAS GESAMTE STADTBAHNNETZ SOLL
BIS 2030 BARRIEREFREI SEIN”

Hochbahnsteige, Streckenverlangerungen: Geschaftsfuhrer Christian Weske uber die Plane der infra

Die infra feiert in diesem Jahr ihren
20. Geburtstag. Wie sieht die Bilanz
nach zwei Jahrzehnten aus?

Christian Weske: Die infra wurde vor

20 Jahren gegriindet, um die Stadtbahn-
infrastruktur in der Region Hannover
instand zu halten, zu unterhalten und
weiter auszubauen. In dieser Zeit haben wir
62 der heute bestehenden 196 Stadtbahn-
haltestellen barrierefrei mit Hochbahn-
steigen ausgebaut und 10 der 19 Tunnel-
stationen mit Aufziigen nachgeristet. Zu
unseren grofiten Projekten in dieser Zeit
gehoren die Stadtbahnverlangerungen nach
Anderten, Altwarmbdchen, Misburg und
aktuell Hemmingen.

Welches sind die grof3ten und
wichtigsten Projekte der infra im
Jahr 20217

In diesem Jahr bauen wir mit Hochdruck
weiter an der Stadtbahnverlangerung von
der WallensteinstraBBe in Hannover-
Oberricklingen nach Hemmingen-
Westerfeld. Dariber hinaus liegen die
Schwerpunkte unserer Bautatigkeit in
Laatzen (Hochbahnsteig Rethen/Steinfeld),
sowie in den hannoverschen Stadtteilen
Badenstedt, Bothfeld und Linden.

In Badenstedt erhalt ein Teil der
Badenstedter Straf3e sowie die gesamte
Empelder StraB3e einen neuen Bahnkarper,
teilweise mit Rasengleisen. An den Einmin-
dungen von Riechersstrafle, Safariweg und
Hermann-Ehlers-Allee entstehen die
obligatorischen Hochbahnsteige. Letzterer
wird Ende des Jahres bereits in Betrieb
gehen und den Namen ,Margot-Matthias-
StraBe” erhalten.

In Bothfeld arbeiten wir an dem barriere-
freien Ausbau von zwei Stadtbahnhalte-
stellen, zum einen der Haltestelle Kurze-
Kamp-Strafle, die ebenfalls in diesem
Herbst dem Betrieb tibergeben wird, zum
anderen an der Haltestelle Bothfeld, die
aufgrund von umfangreichen unter-
irdischen Kanal- und Leitungsverlegungen
erst in 2022 fertig gestellt werden kann.

In Linden beginnen wir mit dem lang erwar-
teten Bau von Hochbahnsteigen in der
LimmerstraBle. Zunachst wird in der Nahe
des Freizeitheims Linden die Haltestelle
UngerstrafB3e barrierefrei ausgebaut. Auch
in der Braunstraf3e wird der Neubau der
Gleisanlagen inklusive des Hochbahnsteigs
Glocksee fortgesetzt.

Daruber hinaus werden, wie in jedem Jahr,
an verschiedenen Stellen die Gleise auf
bestehenden Streckenabschnitten erneuert.
Der aufwandigste Abschnitt befindet sich in
der Kirchroder Straf3e. Zwischen den
Haltestellen Uhlhornstraf3e und Nackenberg
werden die Gleise in der Fahrbahn ausge-
tauscht und ein neuer Gleiswechsel
eingebaut.

infra-Geschaftsfihrer Christian Weske: ,Weitere neue Strecken sind in Planung.”

Von welchen Investitionssummen
sprechen wir da?

Insgesamt wollen wir in diesem Jahr ein
Bauvolumen von 51 Mio. Euro umsetzen.
Von dieser Summe sind 29,6 Mio. Euro fir
Neu- und Ausbauvorhaben vorgesehen -
wie die Verlangerung nach Hemmingen,
den Streckenausbau in Badenstedter und
Empelder StraBBe sowie den Hochbahn-
steigbau. Die Ubrigen 21,3 Mio. Euro flieen
in ErneuerungsmafBnahmen im
Streckennetz. Auch fiir die Instandhaltung
der bestehenden Anlagen, die im Auftrag
der infra von den Kolleginnen und Kollegen
der USTRA durchgefiihrt wird, miissen in
diesem Jahr zusatzlich 22,8 Mio. Euro
aufgebracht werden.

Wann sollen alle Haltestellen im
gesamten Stadtbahnnetz
barrierefrei sein?

Aktuell sind rund 81 Prozent aller unserer
Stadtbahnhaltestellen barrierefrei. Von den
derzeit 196 Haltestellen und Stationen
muss die infra noch 36 mit Hochbahn-
steigen ausstatten. Mit den oben beschrie-
benen aktuellen Bauvorhaben sind davon
bereits 12 Bahnsteige in Bau oder Bauvor-
bereitung. Die ibrigen 24 Haltestellen und
damit das gesamte Stadtbahnnetz soll bis
2030 barrierefrei sein. Damit ist dann bis
zum Ende dieses Jahrzehnts die
selbstandige Mobilitat aller Menschen
flachendeckend im Einzugsgebiet der
Stadtbahn Hannover gewahrleistet.

Das Jahr 2020 war aufgrund der
Covid-19-Pandemie auch fur die
infra eine grof3e Herausforderung,
die in diesem Jahr weiterhin
besteht. Hatte das Geschehen
Auswirkungen auf die Bautatigkeit,
haben sich Projekte verzogert?

Glicklicherweise hielten sich die
Einschrankungen auf unseren Baustellen
durch die Pandemie in Grenzen. Bau-
kolonnen waren so gut wie gar nicht in
Quarantane. Allerdings gab es auf
einzelnen Baustellen Pausen und Umstel-
lungen des Bauablaufes infolge der Allge-
meinverfligung der Region zur Kampfmit-
telraumung. Es sollte verstandlicherweise
vermieden werden, dass bei eventuellen
plotzlichen Bombenfunden Evakuierungen
von Wohnvierteln oder Krankenhausern
notwendig werden konnten. An der Stadt-
halle konnte die dadurch entstandene
Verzogerung wieder aufgeholt werden, in
der Braunstrafle leider nicht. Dort musste
die Verlegung der Fernwarmeleitung und
dadurch auch Folgegewerke verschoben
werden.

Seit Bestehen der infra wurden
schon mehrere Stadtbahnstrecken
verlangert. Wie ist der Planungs-
stand fur andere Streckenverlange-
rungen?

Derzeit arbeiten wir — wie bereits erwahnt —
mit Hochdruck an der Stadtbahnverlan-
gerung nach Hemmingen, die Ende 2023 in

Betrieb gehen wird. Eine Verlangerung der
Linie 7 darliber hinaus bis Arnum/West ist
im Gesprach. Die infra wurde vor Kurzem
von der Region beauftragt, mit der Planung
dafir zu beginnen.

Im Nordwesten planen wir momentan
bereits an der Verlangerung der Stadtbahn-
linie 4 nach Garbsen-Mitte bis zum
Rathaus. Diese NeubaumafBnahme in das
Herz der grofiten Nachbarstadt Hannovers
ist sehr anspruchsvoll. Neben zwei neuen
Haltestellen ist auch eine neue Briicke uber
die Autobahn A2 zu erstellen, der Umstieg
in die weiterfiihrenden Buslinien zu organi-
sieren sowie das Stadtzentrum von
Garbsen umzugestalten.

Eine weitere Verlangerung ist mittelfristig
im Norden fur die Linie 1 in Langenhagen
entlang der Theodor-Heuss-Straf3e bis zur
Pferderennbahn Neue Bult geplant. Auch
fiir den Osten gibt es Uberlegungen, von
der PodbielskistraBBe aus den Standort der
neu zu bauenden Medizinischen
Hochschule am Stadtfelddamm iiber eine
Zweigstrecke Uiber Weidetor und Medical
Park an die Stadtbahn anzuschlieBen.

Fiir die Innenstadt von Hannover ist noch
Uber eine Weiterfiihrung der beiden derzeit
am Raschplatz endenden Stadtbahnlinien
10 und 17 Richtung Siidstadt zu
entscheiden. Die Bereiche um den Platz der
Kaufleute und das Neue Haus sowie die
Sallstraf3e sind noch nicht gut durch die
Schiene erschlossen. Hier besteht noch
Optimierungspotenzial. Verbesserungen
sind moglich, sofern sich die Politik daftr
ausspricht.
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DIE NACHSTE BAUPHASE FUR DEN
HOCHBAHNSTEIG GLOCKSEE BEGINNT

Neuer Gleisabschnitt wird verlegt / Fahrbahn gesperrt, Einschrankungen fur Stadtbahn

it dem Projekt Zehn Siebzehn wur-

den die gemeinsamen Haltestellen

dieser beiden Stadtbahnlinien in der
Innenstadt barrierefrei ausgestattet. Auch
die verbliebene Haltestelle der Linie 10 be-
kommt einen Hochbahnsteig. In der Braun-
straBe begannen die Vorarbeiten fir die
Haltestelle Glocksee im Herbst 2019.

Was wird gebaut?

An der Haltestelle Glocksee entsteht ein
70 Meter langer Mittelhochbahnsteig. Hier
konnen die modernen 3-Wagen-Zlge halten.
Auf der Linie 10 werden zwar nur 2-Wagen-
Zuge eingesetzt, doch an der Haltestelle
Glocksee missen auch die langeren Bahnen
halten konnen, die in den Betriebshof Glock-
see einfahren. An beiden Enden des Bahn-
steigs befinden sich Rampen. Darlber kon-
nen in der Bewegung eingeschrankte
Menschen auch mit Rollatoren oder Roll-
stuhlen zu den Bahnen gelangen. Auch die
Benutzung mit Kinderwagen oder Gepack ist
so muhelos moglich. Im Bereich der Ein-
mundung Konigsworther StraBe/Braun-
straBe wird eine Ampel installiert, ebenso
im Bereich GlockseestraBBe/Dreyerstralie.
Die anliegenden Haltestellen der Buslinien
100 und 200 werden ebenfalls barrierefrei
ausgebaut.

Auch die gesamte Braunstraf3e wird umge-
staltet. Es entsteht ein besonderer Bahnkor-
per mit Rasengleisen. Weiterhin werden
Fahrbahnen, Rad-und Gehwege neu gestal-
tet und Baumstreifen angelegt. Dafur mus-
sen auch alle Versorgungsleitungen und

Kandle umgelegt werden. Rund 15,5 Millio-
nen Euro werden fur die gesamte Umgestal-
tung der BraunstrafBBe zwischen Goetheplatz
und Glocksee investiert. Das Land Nieder-
sachsen beteiligt sich an den Kosten durch
eine Forderung in Hohe von 75 Prozent der
zuwendungsfahigen Kosten.

Wie lange dauert die MaBnahme?
Die Errichtung eines Hochbahnsteiges dau-
ert, abhangig von den ortlichen Gegebenhei-
ten, ungefahr ein halbes Jahr. Oft missen
vorher aber Leitungen und Kanale verlegt
werden, weil sie sich nicht unterhalb des
Bahnsteiges oder der Gleise befinden dur-
fen, damit sie fUr Reparaturen zu erreichen
sind, ohne dass der Stadtbahnverkehr da-
durch beeintrachtigt wird. Unter der Braun-
strafle befinden sich sehr viele Leitungen,
die deshalb verlegt werden miissen.

Sind die Arbeiten im Zeitplan?

Durch die Corona-Pandemie haben sich die
Bauablaufe um rund ein Jahr verzogert.
Bauarbeiten waren wegen mdglicher Bom-
benblindganger im Untergrund nur erlaubt,
wenn die Flachen vorher durch den Kampf-
mittelraumdienst untersucht und freigege-
ben wurden oder dort seit Kriegsende be-
reits Bauarbeiten stattgefunden haben. Im
Fall eines Bombenfundes bei Baggerarbei-
ten und notwendiger sofortiger Entschar-
fung waren Evakuierungsmaf3inahmen not-
wendig, die wegen der Corona-Regelungen
im vergangenen Jahr nicht hatten durchge-
fuhrt werden konnen. In der Braunstraf3e
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Haltestelle Glockéée //

Der Hochbahnsteig wird am Ort der jetzigen Haltestelle errichtet.

waren Sondierungen des Bodens nicht mog-
lich, hier muss .auf Sicht" gearbeitet wer-
den. Deshalb wurden die Arbeiten voruber-
gehend eingestellt.

Wie geht es jetzt weiter?

Im Oktober werden die Arbeiten an Fern-
warmeleitungen und Entwasserungskana-
len auf der sudlichen StrafBenseite beendet.
Dann beginnen hier Strafen- und Gleisbau-
arbeiten. Es wird bis Mitte kommenden Jah-
res ein neues Gleis neben den bisherigen
verlegt. Da der Hochbahnsteig sich zwi-
schen den beiden Gleisen befinden wird,
mussen diese weiter auseinandergezogen

Haltestelle Am Kiichengarten

__Haltestelle Goetheplatz -/
. L stadtauswérts ca. 359 m

stadteinwarts ca. 405 m
N i <

werden. In den Sommerferien 2022 werden
die restlichen Gleise und Weichen in der
Braunstraf3e in neuer Lage hergestellt. Da-
nach konnen neue Leitungen dort verlegt
werden, wo sich jetzt noch die Gleise befin-
den. Ab September gehen die Leitungsar-
beiten auf der Nordseite der Braunstraf3e in
die letzte Phase. Der Bau des Hochbahnstei-
ges beginnt im Frihjahr 2023.

Fahren die Stadtbahnen?

Manche Arbeiten konnen nur durchgefihrt
werden, wenn keine Stadtbahnen fahren.
Vom 22. Juli bis zum 25. Juli (Betriebs-
schluss) wird der Verkehr der Linie 10 ein-
gestellt. Dann werden auf der Gesamtstre-
cke auch andere Arbeiten vorgenommen.
Wahrend dieses Wochenendes richtet die
USTRA einen Ersatzverkehr mit Bussen zwi-
schen Hauptbahnhof/Z0OB und Ahlem ein. Im
Anschluss, vom Betriebsbeginn am Montag,
26. Juli, bis Betriebsschluss am 22. August,
sowie nochmals flr einen Tag am 26. Sep-
tember fahrt die Linie 10 nur auf den Ab-
schnitten Ahlem und Glocksee sowie Haupt-
bahnhof/Z0OB und Goetheplatz. Die rund
400 Meter lange Strecke zwischen Glocksee
und Goetheplatz wird dann nicht befahren.
Fahrgaste missen den Weg zu Fuf3 zuriickle-
gen oder konnen an der Haltestelle Wunstor-
fer Strafle barrierefrei in die Busse der Linie
700 der Regiobus umsteigen und zum Haupt-
bahnhof fahren. In den Sommerferien 2022
ruht der Stadtbahnverkehr erneut, Bahnen
konnen dann nur zum Betriebshof fahren.

Was gilt fir Autofahrer?

Die Braunstraf3e wird von Mitte Juli an fur
mehrere Monate bis zum spaten Herbst in
Fahrtrichtung Konigsworther Strafle vom
Goetheplatz an auf der gesamten Lange ge-
sperrt. Anlieger der nordlichen Straflenseite
kénnen Grundstiicke und Garagen aber weiter
erreichen, indem sie von der Spinnereistrafle
aus die weiterhin benutzbare Spur stadtein-
warts befahren und nach links abbiegen.
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NACHRICHTEN

NEUE APP VERKAUFT
ALLE FAHRKARTEN

Das ganze Sortiment an Fahrkarten konnen
Nutzerinnen und Nutzer der neuen GVH App
online erwerben. Damit sind neben den Ein-
zel- und Tageskarten sowie der Kurz-
streckenkarte zusatzlich Monatskarten -
auch im Regionaltarif — sowie die éer-Karte
digital erhaltlich. Auch personliche Abo-An-
gebote wird es kunftig in der App geben.
Dazu wurde das gesamte Design der GVH
App Uberarbeitet und die Nutzerflihrung
vereinfacht. Die personalisierte Startseite
zeigt alle wichtigen Funktionen wie die aktu-
elle Fahrkarte und alle Abfahrten in der
Nahe auf einen Blick. Von dort gelangt man
einfach und schnell ins Handyticket. Mit der
.Bring mich nach“-Funktion auf der Start-
seite geht es mit nur einem Klick zu gespei-
cherten Orten. Ein intelligentes Routing zeigt
die optimale Verbindung, egal ob mit OPNV,
Fahrrad, Carsharing oder zu FuB3. Auch die
Zahlung mit Apple Pay und Google Pay ist
nun moglich.

INFRA SPENDET
BUSSGELDER VON
PARK+RIDE-ANLAGEN

Das Parken von Fahrzeugen auf den von der
Infrastrukturgesellschaft Region Hannover
(infra) betriebenen P+R-Anlagen ist aus-
schlieflich Fahrgasten des GVH mit einem
gultigen Fahrausweis gestattet. Da die Park-
platze vermehrt widerrechtlich durch Fahr-
zeughalter, die nicht Kunden des GVH sind,
benutzt werden, hatte die infra zusammen
mit der Protec im zweiten Halbjahr vergan-
genen Jahres Schwerpunktkontrollen auf
den verschiedenen Parkplatzen vorgenom-
men. Dabei wurde fur ,Fremdparker” eine
Vertragsstrafe von 40 Euro fallig.

Wir haben uns dann uberlegt, dass wir das
Geld, das dadurch zusammengekommen ist,
sagt
Geschaftsfiihrer Christian Weske. So wur-
den einerseits die Falschparker spirbar auf
ihr Fehlverhalten aufmerksam gemacht -
haben am Ende aber das Buf3geld fir eine
gute Sache bezahlt. Jeweils 1100 Euro gin-
gen an: Violetta e.V., Obdachlosenhilfe e.V.
und Aktion Kindertraum e.V. (seit 1998 in
600 Euro erhielt die

gerne spenden wollen”, infra-

Linden ans3ssig),

Spvgg Laatzen e.V. Abteilung Leichtathletik.

NACHBARGLEIS

Impressum
Herausgeber/ infra Infrastrukturgesellschaft
Kontakt: Region Hannover GmbH
Lister StraBe 17, 30163 Hannover
0511-357798-0, info@infra-hannover.de
V.i.S.d.P. Jens Hauschke

NEUE TRASSEN FUR
LEITUNGEN UND KANALE

Viel Arbeit im Untergrund / enercity baut Zentrale an der Glocksee

ie BraunstraBBe wirkt beim Durchfah-
ren nicht sonderlich spektakular. Die
relativ kurze StraBe verbindet Goethe-

platz und Spinnereistrafe, eine StraBe wie
viele andere in der Stadt auch. Ihre grof3e Be-
deutung fur die stadtische Infrastruktur er-
schliefit sich erstmal nicht. Normalerweise.
Denn die so wichtigen Leitungen liegen un-
sichtbar im Boden, sehr tief sogar. Aber im
Moment ist alles anders. Es wird gebaggert.
Und wer einen Blick in die Baugruben wirft,
bekommt eine Vorstellung davon, was sich
unter dem Asphalt abspielt.

Flr den Bau des Hochbahnsteigs der Halte-
stelle Glocksee missen die Gleise entspre-
chend der neuen StraBengestaltung verlegt
werden. Unter den Gleisen und dem kinfti-
gen Hochbahnsteig dirfen aber keine Leitun-
gen liegen. Aktuell missen die Fernwarme-
leitungen verlegt werden, damit sie fir
spatere Reparaturarbeiten noch zuganglich
sind. Das betrifft auBBer der Fernwarme auch
die unter der Strafe verlaufenden Schmutz-
und Regenwasserkanale, Telekommunika-
tions-, Strom- oder Gasleitungen.

Die Fernwarmeleitung kommt aus dem Heiz-
kraftwerk Linden, von wo 1963 das Fernwar-
menetz erstmals Teile der Innenstadt mit
Fernwarme versorgte. Rund 400 Meter Fern-
warmetrasse mussen hier ausgetauscht be-
ziehungsweise um-
gelegt werden. Die
Bauarbeiten erfol-
gen in mehreren
Phasen, da Fernwarmeleitungen nur auBer-
halb der Heizperiode auBer Betrieb genom-
men werden konnen. Diese Arbeiten am
Fernwarmenetz sind auch herausfordernd,
weil mehrere Netzabzweige zwischenzeitlich
aus anderen Netzteilen versorgt werden
missen. An manchen Stellen verlauft die
Trasse bis zu funf Meter tief, da sie zum Bei-
spiel der Kanalisation ausweichen muss, die
nur entsprechend eines bestimmten Gefalles
verlaufen kann.

Das Fernwarmenetz in Hannover hat inzwi-
schen eine Lange von Uber 330 Kilometern.
Rund 20 Prozent des Warmebedarfs in Han-
nover deckt enercity bislang mit Fernwarme.
Zahlreiche offentliche Einrichtungen, Unter-
nehmen und zigtausende Wohnungen sind
an das umweltfreundliche Fernwarmesys-
tem angeschlossen. Von Beginn an nutzt
enercity die ohnehin anfallende Abwarme in
Kraftwerken oder auch Industriebetrieben.
Seit dem Anschluss der Millverbrennungs-
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Infos zu anderen BaumafBnahmen

und zur infra allgemein gibt's im
Internet unter www.infra-hannover.de
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Fir die Verlegung der Leitungen werden tiefe Gruben ausgehoben.

anlage in Lahe (Ende 2019) kann auch deren
klimaneutrale Abwarme eingespeist werden.
Bis 25 Prozent der Fernwarme entsteht der-
zeit CO2-neutral, ab 2023 geht es mit griner
Warme aus der Klarschlammverwertungsan-
lage in Lahe weiter auf dem Weg zur Kli-
maneutralitat. Bis 2024 soll der Block 1 des
Kohlekraftwerks in Stdcken durch ein Bio-
masseheizkraftwerk
ersetzt werden. Fur
einen kompletten
Ersatz des Kohle-
kraftwerks entwickelt enercity moglichst
schnell Ersatzanlagen, die an verschiedenen
Stellen im gesamten Netzgebiet klimaneu-
trale Warme einspeisen. In Abhangigkeit von
der Verfligbarkeit geeigneter Standorte und
dem Verlauf der jeweiligen Genehmigungs-
prozesse konnte der vollstandige Kohleaus-
stieg in Hannover bis 2026 geschafft werden.
Doch enercity muss fur den Hochbahnsteig
in der Braunstraf3e nicht nur seine Leitungen
verlegen, sondern profitiert auch davon. Da
das Energiedienstleistungsunternehmen an
der Glocksee seine neue Zentrale baut, kon-
nen kunftig alle, die bei enercity arbeiten

Informationen und Ansprechpartner

Mehr ,Nachbargleise

finden Sie im Internet:
www.infra-hannover.de

oder als Kunden kommen, hier barrierefrei
und bequem uber den Hochbahnsteig die
Stadtbahnen benutzen.

Das Konzept des futuristisch anmutenden
Neubaus, nach den Entwirfen des Stuttgar-
ter Biros .haascookzemmrich Studio 2050"
setzt auf Energieeffizienz, Nachhaltigkeit und
aktive Energieversorgung.

Neben der Geothermie fur die Warme liefert
eine Photovoltaikanlage auf dem teilbegriin-
ten Dach Okostrom, mit dem das Biiroge-
baude versorgt wird. Herzstlick ist das
glaserne Atrium als zentraler Ort der Be-
gegnung im Inneren - eine Art Marktplatz
mit Konferenzraumen, moosbewandeter Fit-
nessflache mit Gymnastikraum und Blick auf
die Ihme und dem Restaurant am Park, um
den herum sich die Biroflachen mit 650 Ar-
beitsplatzen verteilen. Der Bezug ist im
Herbst 2022 geplant.

Haben Sie Fragen rund um die BaumaBnahmen in der Braunstraf3e, gibt es Probleme
oder Arger wegen Sperrungen oder der Verkehrsfiihrung, brauchen Sie Hilfe, méchten
Sie Anregungen weitergeben? Die Infrastrukturgesellschaft Region Hannover (infra) als
Bauherr steht auf vielfache Weise als Ansprechpartner zur Verfligung.

Aktuelle Informationen Uber die verschiedenen BaumaBinahmen gibt es auf der Website

der infra: www.infra-hannover.de. Auch telefonisch sowie per E-Mail stehen der Bauher-

renvertreter der infra unter (0511) 35 77 98 - 0 (info@infra-hannover.de) sowie Vertreter
der Trans Tec Bauplanungs- und Managementgesellschaft Hannover GmbH (0511) 3995-1000
(anliegerinfo@transtecbau.de) fiir Fragen, Tipps und Anregungen zur Verfiigung. Die USTRA
informiert im Internet unter www.uestra.de (iber Anderungen im Stadtbahnverkehr.
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