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NACHBAR

HOCHBAHNSTEIG
FUR DIE HALTESTELLE
BAHNHOF NORDSTADT

Hier steigen viele Pendler zwischen Stadt-
bahn, S-Bahn und Bus um: Die Stadtbahn-
haltestelle Bahnhof Nordstadt der Linie 6
hat eine zentrale Funktion im Netz des of-
fentlichen Nahverkehrs. Aktuell ist sie noch
nicht barrierefrei, als einzige Haltestelle auf
der gesamten Strecke der Linie 6 zwischen
den Endpunkten Messe/Ost (Expo Plaza)
und Nordhafen. Doch die Zeit, in der Fahr-
gaste uber Klapptrittstufen ein- und aus-
steigen, wird absehbar ein Ende haben.

Die Planung fir einen neuen Hochbahnsteig
ist bei der Planfeststellungsbehorde einge-
reicht, das Genehmigungsverfahren ist im
Februar gestartet. Aufgrund der ortlichen
Gegebenheiten soll die Haltestelle rund 30
Meter weiter nach Norden in Richtung Fens-
kestrafBe verlegt werden. Sie befindet sich
dann vor der Einmundung der Petersstrale.

STAND DER DINGE

Der Bau des Hochbahnsteiges Bahnhof
Nordstadt geht Hand in Hand mit wei-
teren grof3en Bauprojekten in unmittelbarer
Nachbarschaft. Zunachst wird in Regie der
Stadt Hannover die Briicke saniert, auf der
der Engelbosteler Damm die S-Bahngleise
Uberquert. Auf der StraBenbricke wird
dabei mehr Platz fir den Fuf3- und Radver-
kehr geschaffen. Die geplante Bauzeit er-
streckt sich von Mai 2025 bis Herbst kom-
menden Jahres. Mitte 2025 beginnen die
Leitungsarbeiten als Voraussetzung fur
den Bau des Hochbahnsteiges, dieser wird
Mitte 2027 errichtet und soll zum Ende des
Jahres in Betrieb gehen.

Im nordlich angrenzenden Bereich erneuert
die Deutsche Bahn anschlieBend die Eisen-
bahniberfihrung lber die Schulenburger
LandstraBe. Dieses GroBprojekt endet nach
den derzeitigen Planungen Ende 2028. Dann
wird die infra den Bereich zwischen Hoch-
bahnsteig und FenskestraBe fertigstellen
und das Gesamtprojekt abschlieBen.

Wenn die Haltestelle Bahnhof Nordstadt
Mitte 2026 wegen der Bauarbeiten auf3er Be-
trieb geht, kann die Ustra auf der Linie 6 be-
reits Stadtbahnen einsetzen, die keine Klapp-
trittstufen mehr haben, da alle anderen Hal-
testellen barrierefrei sind. Die Strecke ist au-
Berdem flr lange Drei-Wagen-Zuge tauglich.

Gesetzliche Vorschriften

KEIN VERZICHT AUF
HOCHBAHNSTEIGE MOGLICH

Seite 3

Briicke, Haltestelle, Uberfiihrung

SO LAUFEN DIE ARBEITEN
AN DREI GROSSPROJEKTEN

Seite 4 und b
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HALTESTELLE AN NEUEM ORT:

HOCHBAHNSTEIG VOR PETERSSTRASSE

Breite Rad- und FuBwege sowie Ampeln erhohen Sicherheit — Gleise fur Autos uberfahrbar

ie  Stadtbahnhaltestelle Bahnhof
Nordstadt, an der die Linie 6 (Nord-
Messe/Ost  (Expo-Plaza))
halt, ist von sehr grofer Bedeutung fir den
Umstieg zwischen Stadtbahn und S-Bahn.
Auf dem Engelbosteler Damm werden die
Netze von Stadtbahn und S-Bahn verknupft,
seit hier 1997 der S-Bahnhof Hannover-
Nordstadt in Betrieb genommen wurde, der

hafen -

anlasslich der Weltausstellung Expo 2000
gebaut wurde. Durch den Bau des Hoch-
bahnsteiges konnen die Fahrgaste kinftig
barrierefrei zwischen den umweltfreundli-
chen Verkehrsmitteln wechseln. Mit diesem
Hochbahnsteig wird auBerdem die gesamte
Strecke barrierefrei, sodass die USTRA auf
dieser Linie Drei-Wagen-Zuge aller Bau-
reihen einsetzen kann.

Im Vergleich zur jetzigen Lage wird die Hal-
testelle um rund 30 Meter nach Norden ver-
schoben, der Hochbahnsteig wird vor der
Einmindung der Petersstrafle gebaut. Ein
anderer Standort ist nicht maoglich. Dafur
gibt es eine Vielzahl an Griinden, wie Breite
und Statik der Bricke Uber die S-Bahn-
gleise, begrenzter Platz fir FuB-, Rad-
und Kraftfahrzeugverkehr, Erhaltung von
Baumen und Grunflachen oder die Bedin-
gung, dass Feuerwehrfahrzeuge und Ret-
tungswagen jederzeit die Haltestelle und
haltende Stadtbahnzlige passieren konnen.
Geplant ist ein 70 Meter langer Mittel-
hochbahnsteig, der grundsatzlich weniger
Platz beansprucht als zwei Seitenhoch-
bahnsteige. Am sudlichen Bahnsteigende,
in Blickrichtung der benachbarten Halte-
stelle An der Strangriede, flhrt eine zwei-
teilige Rampe auf den Bahnsteig. Daruber
konnen Menschen im Rollstuhl, mit Geh-
hilfen, schwerem Gepack oder Kinderwagen
bequem und frei von Hindernissen die Hal-
testelle erreichen. Die Rampe wird unge-
fahr zehn Meter lang. Auf der Nordseite, zur

Der Hochb.ahnstei "
Nachbarhaltestelle Fenskestrafle, ist eine
Treppe als Zugang vorgesehen. Die Treppe
wird erst in einem zweiten Bauabschnitt er-
richtet, nachdem die angrenzende Eisen-
bahnbricke durch die Deutsche Bahn er-
neuert worden ist.
Sehbehinderte  und  blinde
werden mithilfe von akustischen Signalen
an den Ampeln und taktilen Leitsystemen
auf dem Boden und zum Beispiel an Gelan-
dern sicher bis zum Hochbahnsteig und dort

Menschen

auf ihrem weiteren Weg gefuhrt. Die Bord-
steine sind abgesenkt, sodass sie etwa flur
Rollstiihle oder Kinderwagen keine Bar-
riere darstellen. Fahrgaste konnen die Fahr-
bahnen der Strafle an beiden Enden des
Hochbahnsteiges sicher uberqueren: Der

jre n der StraBenmitte vor der Petersstrafle errichtet

StraBBenverkehr wird hier jeweils durch Ver-
kehrsampeln gestoppt.

Der Bahnsteig erhalt Fahrgastinformations-
anzeiger sowie eine Informationsvitrine je
Fahrtrichtung. Vor Wind und Niederschlag
schitzen Dacher mit Sitzgelegenheiten. An
Automaten gibt es Fahrkarten zu kaufen.

Neue FuB3- und Radwege

Die Lage der Stadtbahngleise wird sich ge-
genlber heute nicht wesentlich andern. Sie
miussen jedoch am Hochbahnsteig nach
auBen verlegt werden und schlieBen nord-
lich im Bereich der Eisenbahnuberfihrung
wieder an die jetzigen Gleise an. Diese Ver-
bindung ist nur provisorisch, da hier der
Verkehrsraum erst nach dem Neubau der

Uberfiihrung in einem zweiten Bauabschnitt
gestaltet wird.

Die Verkehrsflache zwischen den Stadt-
bahnhaltestellen An der Strangriede und
FenskestraBe bekommt durch das Projekt
ein vollig neues Gesicht. Insbesondere der
Rad- und FuBverkehr erhalt mehr Platz als
bisher. Die Sicherheit fur alle Verkehrsteil-
nehmenden steigt dadurch deutlich, denn
aktuell sind die Rad- und FuBwege sehr
schmal, teilweise ist gar kein Radweg vor-
handen.
Auf der
steht fur die Richtung stadteinwarts ein
2,50 Meter breiter Radweg. Um Radfah-
und Radfahrern,
Petersstrafe

westlichen StrafBenseite ent-
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Engelbosteler Damm stadteinwarts fahren
wollen, dies ohne Umwege zu ermoglichen,
wird auf der Ostseite ein 3 Meter breiter
Radweg gebaut. Dieser ist in beide Rich-
tungen nutzbar. In Hohe der FuBganger-
ampel am Ende der Haltestelle kann ge-
fahrlos die Straenseite gewechselt und von
dort an der rechts gelegene Radweg Rich-
tung HaltenhoffstraBBe befahren werden.
Die FuBwege werden auf beiden Stra-
Benseiten mit einer Breite von 2,50 Me-
tern angelegt. Wahrend sudlich der Peters-
straBe der endgiltige Zustand des Stra-
Benraumes hergestellt wird, bekommt der
nordliche Bereich bis zur Fertigstellung der
Eisenbahnlberfiihrung ein  Provisorium.
Autos halten hinter Stadtbahnen

Autos konnen auf beiden StraBenseiten die
in Asphalt liegenden Gleise Uberfahren. Die
westliche Fahrbahn hat eine Breite von 3,50
Meter, wahrend die Breite von 5,50 Meter
auf der ostlichen Seite es Stadtbahnen hier
moglich macht, einen an der Haltestelle ste-
henden Bus zu passieren. Nordlich der Pe-
tersstra3e wird auch die Fahrbahn fir Autos
zunachst provisorisch hergestellt.

Fur Autofahrende andert sich durch den
Hochbahnsteig nichts. Fahrzeuge miussen
weiterhin stoppen, wenn ein Stadtbahnzug
am Bahnsteig halt. Die derzeitigen Ab-
biegemaoglichkeiten
StraBen bleiben bestehen. Fir Fahrgaste,
die mit dem Rad kommen, stehen 24 Fahr-
radbugel auf der Seite mit dem Zugang zum
S-Bahnhof Hannover-Nordstadt
fligung. Durch das Projekt entfallen sechs

in die angrenzenden

zur Ver-

Parkplatze fur Autos.
Die barrierefreien Bushaltestellen be-
kommen auf beiden Seiten neue Stand-
orte. Stadtauswarts fahrende Busse halten
kinftig am stdlichen Bahnsteigende, die
stadteinwartige Haltestelle liegt stdlich der
StraBBenbricke. Busse und Stadtbahnen be-
hindern sich nicht, Feuerwehr- und Ret-
tungsfahrzeuge haben immer freie Fahrt,
wenn Bahnen am Hochbahnsteig stehen.
Stadteinwarts konnen die Retter den auf
die Fahrbahn Radweg
Uberfahren. Fur entsteht

verschwenkten

Radfahrende
dadurch keine Gefahr, weil sie, wie auch der
Ubrige Verkehr, wahrend des Stopps einer
Stadtbahn warten missen.

Eingriffe in die Natur

Fir die BaumafBnahme missen vermut-
lich etwa 41 Baume gefallt werden. Dies ge-
schieht vorwiegend an der Boschung und
ist nicht vermeidbar, weil der Platz fur brei-
tere FuB- und Radwege gebraucht wird.
Zum Ausgleich dafiir werden in den Seiten-
raumen neue Baume gepflanzt. Auch im Bo-
schungsbereich sind zusatzliche Baume und
Straucher vorgesehen.

Fur Flachenversiegelungen bei Baumaf-
nahmen muss jeweils ein Ausgleich ge-
schaffen werden. Es gibt Umrechnungsfak-
toren, welche die Wertigkeit von Flachen
und Baumen berlcksichtigen, sodass ge-
fallte Baume und neu versiegelte Flachen
vollstandig kompensiert werden.

Der Eingriff in Natur und Landschaft ist
im Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG)
geregelt. Ausgleichs- Ersatzmaf-
nahmen werden fur das konkrete Pro-

und

jekt durch ein Gutachten festgelegt. Ab-
hangig von der Grof3e des Eingriffes reichen
die Ausgleichs- und ErsatzmafBnahmen

von der Pflanzung einzelner Baume Uber

Flachenentsiegelung bis zu groBeren Aus-
gleichsflachen an anderen Stellen.

Vollstandig erhalten bleibt das alte denkmal-
geschitzte Gelander nordlich der StraBen-

bricke. Damit auf der Baustelle ungehindert

gearbeitet werden kann und das Gelander
nicht beschadigt wird, ist zunachst ein Abbau
vorgesehen, der die komplette Wiederver-
wendung moglich macht. Spater wird das
Gelander in neuer Lage wieder installiert.

Auch kiinftig miissen Autos vor haltenden Stadtbahnen an Ampeln stoppen

Fir den Rad- und FuBBverkehr auf der Straf3enbriicke, von der aus der S-Bahnhof erreichbar ist, wird mehr Platz geschaffen

BARRIEREFREIHEIT GESETZLICH VORGESCHRIEBEN

Im Stadtbahnnetz sind bereits 175 der
200 Haltestellen barrierefrei. Auch die
restlichen sollen und missen entspre-
chend ausgebaut werden. Das schreibt
das Behindertengleichstellungsgesetz
(BGG) Fahrgaste mit Behinderung
mussen ohne fremde Hilfe und ohne Er-

Vor.

schwernisse den offentlichen Nahverkehr
nutzen konnen. In die Entscheidung Uber
die Reihenfolge der Errichtung von Hoch-
bahnsteigen flieBen mehrere Kriterien ein.
Dazu zahlen zum Beispiel die Lage, die
Fahrgastzahlen und die Bedeutung der
Haltestelle im Stadtbahnnetz.

Der Hochbahnsteig an der Haltestelle
Bahnhof Nordstadt erleichtert nicht nur
Behinderten und Menschen mit schwerem
Gepack oder Kinderwagen
stieg zwischen Stadtbahn, S-Bahn und
Bus. Damit wird die gesamte Strecke

den Um-

der Stadtbahnlinie 6 zwischen den End-
punkten Messe/0Ost (Expo-Plaza)
Nordhafen durchgangig barrierefrei.
Wenn die
Benniveau beseitigt ist, kann die USTRA
ihre stufenlosen Fahrzeuge
einsetzen, die nach und nach die alten
grinen Bahnen und die Silberpfeile mit
Klapptrittstufen ablosen. Bei einem spa-
teren Bau des Hochbahnsteiges konnte es

und

letzte Haltestelle auf Stra-

auch hier

zu Engpassen bei den Bahnen kommen,
weil immer weniger Zuge der alteren Bau-
reihen zur Verfligung stehen.

Deshalb hat die Region als Aufgabentrager
des offentlichen Nahverkehrs entschieden,
die Haltestelle bereits zusammen mit der
Sanierung der StraBenbricke und vor
der Errichtung der benachbarten Eisen-
bahnuberfihrung Uber die Schulenburger
LandstraBe durch die Deutsche Bahn zu

verwirklichen, obwohl der nordlich an die
Haltestelle grenzende Bereich deshalb zu-
nachst provisorisch hergestellt werden
muss und erst in einem zweiten Bauab-
schnitt fertiggestellt wird.

Grundsatzlich erhoht der Hochbahnsteig
die Sicherheit der Fahrgaste, die hier ein-
und aussteigen. FuBgangerampeln ermog-
lichen das sichere Uberqueren der Fahr-
bahn. AuBerdem wird im Zuge der Bau-
mafBnahme mehr Platz fir den FuB3- und
Fahrradverkehr geschaffen.

Fir den geplanten Hochbahnsteig wird
das Planfeststellungsverfahren
leitet, um das Baurecht zu erhalten. Zu-

einge-
standig ist die Niedersachsische Lan-
desbehorde fir StraBenbau und Verkehr
(NLStBV). Dle Planungsunterlagen werden
bis zum 11. Marz ausgelegt. Wer seine Be-
lange berihrt sieht, kann Einwendungen

einreichen oder Anregungen und Vor-
schlage machen.
In einem Erorterungstermin werden die
Auswirkungen des Bauvorhabens mit Be-
troffenen, denjenigen, die Einwendungen
erhoben haben, den Tragern offentlicher
Belange sowie der infra als Bauherrin de-
tailliert erortert, es wird nach Losungen
gesucht. Nach der geltenden Rechtslage
prift die Behorde alle ihr vorliegenden In-
formationen, wagt die Interessen gegenei-
nander ab und trifft eine Entscheidung, die
keinen Beteiligten oder Betroffenen Uber
Gebuhr belastet.
Die NLStBV genehmigt das Bauvorhaben
mit dem Planfeststellungsbeschluss. Da-
gegen kann innerhalb einer Frist von
beim Niedersachsischen
Lineburg

einem Monat
Oberverwaltungsgericht  in
Klage erhoben werden.
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VOR BAU DES HOCHBAHNSTEIGES
SANIERT STADT STRASSENBRUCKE

Einschrankungen fur Fahrzeuge, Fu3ganger und Stadtbahn — Haltestelle Ende 2027 barrierefrei

er Bau des Hochbahnsteiges an der
Stadtbahnhaltestelle Bahnhof Nord-
stadt ist eng verknUpft mit drei wei-

teren Bauprojekten in unmittelbarer Nahe:
Die Landeshauptstadt Hannover saniert die
Bricke, auf der der Engelbosteler Damm
Uber die S- und Regionalbahngleise gefuhrt
wird. Nordlich der Haltestelle verlaufen
Fernbahngleise. Die Deutsche Bahn ersetzt
diese Uberfiihrung durch einen Neubau. In
der angrenzenden Petersstrale befindet
sich ein Gleichrichterwerk, Uber das die
Stadtbahnen mit Strom versorgt werden.
Diese Anlage wiederum wird von der infra
saniert.

Bei der Planung der vier MafBnahmen haben
sich infra, Stadt Hannover und Deutsche
Bahn von Beginn an eng miteinander ab-
gestimmt. Gegenseitige Behinderungen bei
den Projekten werden dadurch vermieden
und die Ablaufe optimiert. So wird die ge-
samte Bauzeit so kurz wie moglich ge-
halten. Ziel ist es, Einschrankungen fir die
Menschen in der Umgebung der Baustelle,
Stadtbahnfahrgaste sowie den Auto-, FuB3-
und Radverkehr so gering wie maglich zu
halten. Sperrungen, Umleitungen und Stadt-
bahnunterbrechungen,
und Staubbelastungen lassen sich dennoch

aber auch Larm-

nicht vermeiden.

Vor dem Bau des Hochbahnsteiges Bahnhof
Nordstadt startet die Landeshauptstadt Han-
nover die Sanierung der im Jahr 1981 er-
richteten Brlicke, auf der der Engelbosteler
Damm die Eisenbahnschienen uberquert.
Beim Engelbosteler Damm und der sich an-
Schulenburger
handelt es sich um eine wichtige Nord-Sud-

schlieBenden LandstraBe
Verbindung im hannoverschen Strafennetz,
Uber die auch Hauptfahrwege von Feuer-
wehr und Rettungsdienst verlaufen.

Die Arbeiten an der Brucke sollen im Juni
dieses Jahres beginnen und im Oktober

Ubergangskonstruktion  saniert  werden.
Gleichzeitig werden neue Gleise verlegt und
die Fahrbahn sowie die Nebenanlagen er-
neuert. Dabei werden auch breitere Rad-
wege als bisher angelegt. Die Stadt lasst zu-
nachst eine Brickenseite instandsetzen, an-
schlieBend werden die Arbeiten auf der an-
deren Brickenseite in Angriff genommen.
Zuerst ricken die Bauarbeiter auf der Bru-
ckenhalfte mit der stadtauswarts fiihrenden
Fahrbahn an. Diese erste Bauphase ist bis
Januar kommenden Jahres geplant und
bringt Einschrankungen fur den gesamten
Verkehr auf der Briicke mit sich. In Richtung
Schulenburger Landstraf3e ist kein Autover-
kehr moglich, es kann nur stadteinwarts ge-
fahren werden. Geh- und Radweg auf der
Ostseite sind ebenfalls nicht nutzbar. Der
FuB- und Radverkehr muss auf die gegen-
Uber liegende Seite ausweichen. Von dort
bleibt der S-Bahnhof Hannover-Nordstadt
erreichbar.

Die Stadtbahnen der Linie 6 fahren wei-
terhin. Es ist von diesem Sommer an aber
nur ein Gleis nutzbar, das wechselseitig be-
fahren wird. Die infra lasst dafur vor und
hinter dem Baubereich Weichen einbauen,
Uber die die Stadtbahnzlige das Gleis wech-
seln. Der Weicheneinbau ist am letzten
Wochenende im Juni 2025 geplant. Dann
fahren keine Stadtbahnen, auch fir den In-
dividualverkehr ist die Brucke gesperrt.
Wenn sich die Bauarbeiten im Januar 2026
auf die westliche Seite verlagern, kommt
es erneut zu einer Vollsperrung der Bricke
bis zum Ende der Arbeiten im Oktober 2026.
FuB- und Radverkehr sind davon aber nicht
betroffen. Auch die Stadtbahn fahrt weiter
eingleisig, allerdings auf der sanierten Bru-
ckenseite. Die westliche Fahrbahnhalfte soll
im Juli 2026 fertig sein, anschlieBend geht
es mit FuB- und Radweg weiter. FuBganger
und Radfahrer nutzen in dieser Zeit die fir

#f
-

-

Der S-Bahnhof Nordstadt wurde anlasslich der Weltausstellung Expo 2000 gebaut

phase das neue Gleis auf der stadtauswarts
fihrenden Seite befahren konnen, missen
die Bauweichen gedreht werden. Dies plant
die infra Ende Januar 2026. Die damit ver-
bundene Pause fur den Stadtbahnverkehr
wird genutzt, um die Weichen zwischen den
Haltestellen An der Strangriede/Haltenhoff-
strafBe/Bahnhof Nordstadt auszutauschen.
Dies ist notwendig, weil die Weichen nach
jahrzehntelangem Befahren verschlissen
sind.

Noch vor Abschluss der Straf3enbrickensa-
nierung beginnen vorbereitende Arbeiten
fur den Bau des Hochbahnsteiges nordlich
der StraBenbricke. Bis spatestens Februar

nach werden die Stutzwande auf beiden
Seiten der StrafBe errichtet, um die not-
wendige Breite der Verkehrsanlage herzu-
stellen. Dies wird zwischen Februar und Ok-
tober 2026 geschehen.

Im Anschluss daran sind umfangreiche Lei-
tungsarbeiten geplant,
halb Jahre lang bis zu den Sommerferien
2027 dauern werden.

die rund andert-

Das ist einerseits
notwendig, weil unter dem Hochbahnsteig
sowie unter den Gleisen grundsatzlich keine
Leitungen liegen dirfen. Bei Schaden und
notwendigen Reparaturen musste sonst un-
terhalb der Stadtbahnanlagen gearbeitet
werden, was sehr aufwandig ware und au-

2026 enden. Dazu sind zwei Bauphasen ge-  Autos gesperrte Straf3enfahrbahn. 2026 werden die Baume gefallt, die fir den  Berdem zu Einschrankungen des Stadt-
plant, in denen jeweils die Abdichtung und  Damit die Stadtbahnen in der zweiten Bau-  ersten Bauabschnitt weichen mussen. Da-  bahnverkehrs fluhren wirde. Einige Lei-
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tungen liegen auBerdem an Stellen, an
denen neue Baume gepflanzt werden sollen.
Neu verlegt werden deshalb Regenwasser-
kanale, eine Trinkwasserleitung, Stromlei-
tungen von enercity, Betriebsleitungen von
infra/USTRA sowie Leitungen zu StraBenla-
ternen. Startpunkt fir die Leitungsarbeiten
ist im Bereich der Strale Am Hopfengarten.
Wahrend der Sommerferien 2027 fahren
finf Wochen lang keine Stadtbahnen zwi-
schen der Nordstadt und Hainholz. In dieser
Zeit werden die neuen Gleise nordlich der
StraBenbricke verlegt. Deren Lage veran-
dert sich, weil sie um den Hochbahnsteig
herum verlaufen. AuBerdem werden Fahr-
leitungsanlagen montiert und die Fertigteile
fur den Hochbahnsteig gesetzt. Die Einzel-
teile kommen direkt aus einem Betonwerk
und werden von Tiefladern mit einem Kran
an die richtigen Stellen gehievt.

Wenn der Hochbahnsteig am Ende der Ferien
schon Gestalt angenommen haben wird, fahrt
die Stadtbahn wieder plnktlich zum Schulbe-
ginn. Zwischenzeitlich sind aber Einschran-
kungen moglich. Autofahrer brauchen etwas

Geduld, zeitweise wird der Engelbosteler
Damm komplett gesperrt, zeitweise konnen
Autos nur in Richtung stadtauswarts fahren.
Generell sollen die Zufahrten zu den Grund-
sticken maglich sein. Falls einmal kurz-
fristig und kurzzeitig unumgangliche Sper-
rungen notwendig sein sollten, werden sie
mit den betroffenen Anliegerinnen und An-
liegern rechtzeitig besprochen.

Parallel zum Projekt Hochbahnsteig wird bis
2027 ein Gleichrichterwerk in der Peters-
strafBe auf den aktuellen Stand der Technik
gebracht. Die infra lasst die beiden jeweils
rund sieben Tonnen schweren Transforma-
toren sowie die Verkabelung austauschen.
Gleichrichterwerke sind unverzichtbar fiir
den Betrieb der Stadtbahnen. In den eher
unscheinbaren Gebauden, die gleichmafig
im Netz verteilt stehen, wandeln Transfor-
matoren den von den Versorgern gelieferten
Wechselstrom in Gleichstrom um. Damit
werden die Stadtbahnen angetrieben.

Wenn die Fahrgaste die Stadtbahnen Ulber
den Hochbahnsteig Bahnhof Nordstadt Ende
2027 barrierefrei nutzen, ist der erste Bau-

Nebenanlagen und Fahrbahn im Haltestellenbereich werden neu gestaltet.

abschnitt dieses Projektes beendet. Der
zweite Bauabschnitt beginnt, wenn die Deut-
sche Bahn eine neue Eisenbahnbricke fer-
tiggestellt hat.

Infos zu anderen BaumafBnahmen

und zur infra allgemein gibt's im
Internet unter www.infra-hannover.de

NEUBAU DER EISENBAHNUBERFUHRUNG

Nach Fertigstellung der Brucke beginnt infra zweiten Bauabschnitt

wischen den beiden Stadtbahnhalte-

stellen Bahnhof Nordstadt und Fens-

kestraBe Uberqueren Eisenbahn-
gleise der Deutschen Bahn (DB) die Schu-
lenburger Landstrafe. Auf der Eisenbahn-
Uberfihrung verkehren auf jeweils zwei
Gleisen Fernziige aus und in Richtung Ost-
West sowie aus und in Richtung Nord-Sud.
Sie ist damit sowohl im deutschen als auch
im europaischen Eisenbahnnetz von sehr
groBer Bedeutung. Die Uberfiihrung be-
steht aus drei einzelnen Bricken, die bereits
im Jahr 1912 gebaut wurden. Dadurch hat
sie das Ende ihrer technischen Nutzungs-
dauer nahezu erreicht und wird durch einen
Neubau ersetzt. Die Deutsche Bahn plant,
mit den vorbereitenden Mafnahmen im
Jahr 2027 zu beginnen. Die Hauptarbeiten
finden im Jahr 2028 statt.
Wegen der Bedeutung der
Uberfihrung sind die Arbeiten fur die neue
Bricke so geplant, dass es zu den geringst-
moglichen Einschrankungen im Bahnver-
kehr kommt. Deshalb werden die Wider-

Eisenbahn-

lager neben der jetzigen Uberfiihrung auf
der dortigen Grinflache und dem Spiel-
platzgelinde gebaut. Der Uberbau der
Brucke wird auf dem Grundstuck der ICE-
Abstellanlage vorgefertigt. Fir den Bau der
neuen Widerlager wird das Gebaude des an-
grenzenden ehemaligen Haltepunkts Han-
nover-Hainholz, der mit Inbetriebnahme des
Bahnhofs Nordstadt 1998 stillgelegt wurde,
im erforderlichen Umfang zurlckgebaut.
Die noch vorhandenen Bahnsteiganlagen
des ehemaligen Haltepunkts werden abge-
brochen, da sich die Trassierung andert. Die
Boschung in diesem Bereich wird ebenfalls
angepasst sowie die Stlitzwand entlang des
Bahndamms der Strae Am Hopfengarten
erneuert.

Wenn Anfang 2028 Arbeiten an der jetzigen
Eisenbahnuberfiihrung beginnen, wird die
Schulenburger LandstraBe fir den Fahr-
gesperrt. Die Stadtbahnen
fahren aber weiterhin. In den Sommerfe-
rien 2028 soll die alte Uberfiihrung abge-
rissen und die vorgefertigte neue Bricke in
ihre endgiiltige Position geschoben werden.
Dazu wird die DB die Bahnstrecke sperren,

zeugverkehr

auch der Stadtbahnbetrieb wird eingestellt.

Der Bau der neuen Eisenbahniiberfiihrung und des Hochbahnsteiges werden eng abgestimmt

Die DB informiert Uber ihre BaumafBnahme
https://bauprojekte.deutsche-
bahn.com/p/hannover-schulenburger-land-

im Internet:

strasse-eue

Nach der Inbetriebnahme der Eisenbahn-
bricke beginnt die infra mit dem zweiten
Bauabschnitt des Projektes Hochbahnsteig
Bahnhof Nordstadt. Von der zweiten Jah-
reshalfte 2028 an wird die Schulenburger
LandstraBe wieder hergestellt und der Ver-

kehrsraum neu geordnet. Die Stadtbahn-
gleise liegen zwischen Fenskestrafle und
Hochbahnsteig auf einem eigenen Bahn-
korper zwischen den StraBBenfahrbahnen.
Die Nebenanlagen werden so gebaut, dass
hier die geplante Veloroute verlaufen kann.
Der Hochbahnsteig bekommt am Nordende
einen Zugang uber Treppen. Mitte 2029 soll
zwischen An der Strangriede und Fenske-
strafBe alles fertig sein.




NACHBARGLEIS

ENDPUNKT HALTENHOFFSTRASSE
IST FIT FUR LANGE STADTBAHNZUGE

Hochbahnsteig saniert und auf 70 Meter verlangert — Gleise neu eingedeckt

ochbahnsteig von Grund auf saniert

und gleichzeitig verlangert, die Ein-

deckung der Gleise davor komplett
erneuert: Die HaltenhoffstraBe war im ver-
gangenen Sommer fir mehrere Wochen eine
GroBbaustelle. Bei den Arbeiten am End-
punkt HaltenhoffstraBe handelte es sich aber
nicht nur um notwendige Instandsetzungen
im Stadtbahnnetz, sie standen auch im Zu-
sammenhang mit dem Bau des Hochbahn-
steiges Bahnhof Nordstadt. Denn wenn auf
der Linie 6 klnftig Drei-Wagen-Zlge einge-
setzt werden, kdnnen diese bei einer Storung
im nordlichen Streckenabschnitt auf ihrer
Fahrt stadtauswarts nach dem Stopp An
der Strangriede in die Haltenhoffstrafle ab-
zweigen und von dort aus ihre Fahrt zurtck
beginnen. Auflerdem ist der Endpunkt Hal-
tenhoffstrale wahrend der beim Hochbahn-
steigbau notwendigen Unterbrechungen auf
der Linie 6 die Ersatz-Endhaltestelle.
Der Hochbahnsteig neben der Haltenhoff-
straBe wurde 1993 im Zuge des Baus der
Tunnelstrecke C-Nord gebaut und ersetzte
die frihere Wendeschleife. Gemal3 den da-
maligen Vorgaben war der Mittelhochbahn-
steig nur 60 Meter lang. Damit die USTRA
hier auch mit Drei-Wagen-Zugen halten kann,
musste er um zehn auf 70 Meter verlangert
werden. Dies ist die heutige Standardlange
von Hochbahnsteigen. Die Verlangerung er-
folgte in Richtung Herrenhauser Kirchweg.
Auch eine neue Rampe wurde gebaut. Die
Treppe an der Busspur am westlichen Ende
des Bahnsteiges wurde durch eine zweite
Rampe ersetzt.
Nach gut 30-jahriger Nutzung war wegen
eines zu hohen Chloridgehaltes im Beton
sowie Abplatzungen und Rostbildung an
der Bewehrung auch eine Grundsanierung
des Hochbahnsteiges notwendig. Zu Be-
ginn der Instandsetzung stellte sich he-
raus, dass die Schaden grof3er waren als
urspringlich angenommen. Deshalb wurde
der gesamte Hochbahnsteig saniert. Auf
mehreren Tiefladern trafen im Juli insge-

Am Ausleger eines Krans schweben die Bauteile fiir den Hochbahnsteig ein und werden platziert

samt 30 Betonfertigteile mit einem Ge-
wicht von jeweils rund 8,5 Tonnen ein und
wurden in Nachtarbeit zentimetergenau
platziert. Eine Fahrbahn der Haltenhoff-
straBe war gesperrt, um Platz fir einen
grof3en Kran zu haben.

AnschlieBend wurden die Bodenplatten ver-
legt und die Aufbauten errichtet. Dazu ge-
horte auch das Originaldach, das zuvor auf-
gearbeitet worden war. Pinktlich zum Be-
ginn des neuen Schuljahres fuhren die Stadt-
bahnen der Linie 11 wieder bis zum End-
punkt. Der Bahnsteig war zunachst halbseitig
nutzbar, wahrend unter laufendem Betrieb
die restlichen Arbeiten erledigt wurden.

Uber die
alles sonst Wichtige rund um die Bau-
mafBnahmen an der Stadtbahnhaltestelle
Bahnhof Nordstadt informiert die infra so-
wohl Ulber Pressemeldungen in den Zei-
tungen als auch auf ihrer Homepage im In-

Planungen, Bauablaufe und

ternet www.infra-hannover.de, auf Face-
book und Instagram (infra.wirverbinden-
hannover). Auch auf den Bildschirmen des

Fahrgastfernsehens in U-Bahn-Stationen
und Stadtbahnen, bei regiobus sowie in
der Fahrgastfernsehen-App werden Neuig-
keiten verbreitet. In regelmafBigen Ab-
standen werden weitere Ausgaben des
.Nachbargleis* mit allen aktuellen Informa-
tionen erscheinen, die an die Haushalte im
Bereich der BaumafBnahmen kostenlos ver-
teilt werden.

BAHNHOF NORDSTADT - INFORMATIONEN UND KONTAKT

Fir Fragen, Anregungen oder Problemlo-
sungen ist die infra stets erreichbar: telefo-
nisch unter 0517 35 77 98-0, sowie per E-
Mail bhv@infra-hannover.de. Wenn Sie sich
fur den barrierefreien Ausbau des Stadt-
bahnnetzes, Hochbahnsteige, Stationen,
Schienen oder aktuelle BaumaBnahmen in-
teressieren, abonnieren Sie gerne unseren
interessanten Newsletter auf der Seite

www.infra-hannover.de/newsletter. Dort
sind auch die bisherigen Newsletter-Aus-
gaben abrufbar.

Die Deutsche Bahn informiert zudem uber
den Neubau der Eisenbahniberfiihrung
Schulenburger LandstraBBe auf ihrem Bau-
InfoPortal:
https://bauprojekte.deutschebahn.com/p/
hannover-schulenburger-landstrasse-eue

NACHBARGLEIS
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